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აბსტრაქტი 

სტატიაשი განხილულია საქართველოს ისტორიულად არსებული გზები და მათი სამომავლო პერ-
სპექტივები. გამოთქმულია მოსაზრება, რომ ზოგიერთი ისტორიული გზების აღდგენით, שესაძლე-
ბელია ახალი ლოჯისტიკური ქსელის שექმნა ქვეყნისა და კავკასიის რეგიონის მასשტაბით. ამას 
გარდა, აღსანიשნავია, რომ რუსეთ-უკრაინის ომის ფონზე აუცილებელია საქართველოს სატრანზი-
ტო ფუნქციის უკეთ გამოყენება, რათა იგი რეგიონשი საკვანძო ქვეყანა გახდეს. საკითხის სიღრმი-
სეული שესწავლა ევროპისა და აზიის ერთმანეთთან უკეთ დაკავשირების და ქვეყნის ეკონომიკური 
განვითარების წინაპირობა გახდება. ამისთვის კი აუცილებელია კასპიისა და שავი ზღვის დამაკავ-
 იשირებელი რკინიგზის განვითარება და ტვირთბრუნვის გაზრდა. დახასიათებულია საქართველოש
არსებული გზების გეოგრაფიული თავისებურებები და მათი კავשირი გეოგრაფიულ გარემოსთან. 

საკვანძო სიტყვები: ისტორიული გზები, აბრეשუმის გზა, სატრანზიტო დერეფანი 
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Abstract 
Description of the historical article of Georgia and their future prospects. There is an opinion that by restoring 
some historical roads, it is possible to create a new logistics system throughout the country and the Caucasus 
region. In addition, it is worth noting that Russia's fight against Ukraine has previously used the transit function of 
Georgia to the key country in the region, the United States of America. An in-depth study of the agreement will 
become a prerequisite for earlier connectivity and economic development of Europe and Asia. For this, the 
development of the railway connecting the Black Caspian and the Sea and the land of freight traffic. The 
geographical features of the existing roads in Georgia and their connection with the geographical environment are 
characterized. 

Keywords: Historical roads, silk road, transit corridor 

თემის აქტუალობა 
ისტორიული გზების שესწავლა აქტუალუ-

რია, ვინაიდან მათი აღდგენით שესაძლებელია 
ახალი ლოჯისტიკური ჯაჭვის ჩამოყალიბება 
და რეგიონების განვითარება. უკრაინა-რუსე-
თის ომის ფონზე, ასევე, שესაძლებელია ახალი 
რეგიონული მარשრუტების שექმნა. 

გარდა ამისა, שესაძლებელია საქართვე-
ლოს სატრანზიტო ფუნქციის უკეთ გამოყენე-

ბა, რაც ევროპასა და აზიის ქვეყნებს უკეთ და-
აკავשირებს. 

კვლევის მეთოდები 

გამოყენებულ იქნა როგორც ქართული, 
ისე ინგლისურენოვანი სამეცნიერო ლიტერა-
ტურა, მიღებული ინფორმაციის სისტემატიზა-
ცია და კლასიფიკაცია. ისტორიული გზების 
-ესახებ საკმაოდ მრავალფეროვანი ლიტერაש
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ტურა არსებობს. საქართველოשი მათი განვი-
თარების שესახებ საკმაო ცნობებს გვაძლევს ნ. 
ბერძენიשვილის ნაשრომი „ისტორიული გზები 
რუსთაველის ეპოქის საქართველოשი“ (1966 წ). 

ისტორიული გზების שესახებ უცხოური 
ლიტერატურიდან აღსანიשნავია ჰერბერტ რა-
ინჰოლდ იაკობსონის (A history of roads…, 1940), 
ი. გიულდენשტედტის (მოგზაურობა საქართვე-
ლოשი, 1962, 1964). საინტერესოა, ასევე, ემილ 
ავდალიანის მონოგრაფიები (საქართველო და 
აბრეשუმის სავაჭრო გზები VI-XIII სუკუნეები, 
2019 და „საქართველო და აბრეשუმის სავაჭრო 
გზები XIII-XIV საუკუნეები, 2022). ორივე ნაש-
რომשი განხილულია საქართველოზე გამავალი 
სავაჭრო გზები და გეოპოლიტიკური მნიשვნე-
ლობა, ასევე, სხვადასხვა მარשრუტის ცვლი-
ლების განმაპირობებელი ფაქტორები. 

კვლევის שედეგები 

აბრეשუმის გზა არ იყო ერთი კონკრეტუ-
ლი გზა. ეს იყო სხვადასხვა მარשრუტისგან 
-ემდგარი ქსელი, რომელიც ევროპასა და აზიש
ას ერთმანეთთან აკავשირებდა. აბრეשუმის გზა 
ისტორიულად ყოველთვის მნიשვნელოვან სა-
ვაჭრო დერეფანს წარმოადგენდა ევროპასა და 
აზიას שორის. ვაჭრობის განვითარებასთან ერ-
თად, ქმნიდა שესაძლებლობას, რომ ძველი 
მსოფლიოს ერები და კულტურები ერთმანეთს 
დაკავשირებოდნენ და გაცნობოდნენ, აეთვისე-
ბინათ ახალი სამეურნეო თუ საბრძოლო ტექ-
ნოლოგიები და ა.ש. თუმცა, დროთა განმავლო-
ბაשი, აბრეשუმის გზა უფრო და უფრო სახიფა-
თო ხდებოდა, რადგან მისი გაკონტროლება 
სხვადასხვა მომთაბარე ტომებმა დაიწყეს. ყა-
ჩაღობისა და ძარცვების გამო გადაადგილება 
აღარ იყო უსაფრთხო, რის გამოც, ნელ-ნელა 
აბრეשუმის გზამ დაკარგა მისი ფუნქცია. ასე-
ვე, განვითარდა სხვა სახის სავაჭრო-კულტუ-
რული ურთიერთობები, დაიწყო დიდი გეოგრა-
ფიული აღმოჩენები, განვითარდა ნაოსნობა. 
საქართველოზე ამ ქსელის ერთ-ერთი განשტო-
ება გადიოდა, რომლის მნიשვნელობა იმისდა 
მიხედვით იცვლებოდა თუ რა გეოპოლიტიკუ-
რი სურათი იყო რეგიონשი. ამ მარשრუტს שეიძ-
ლება კავკასიონის ჩრდილოეთით ან სამხრე-
თით გადაენაცვლა. ამის ნათელი მაგალითია 

სოგდიელები, რომლებმაც კავკასიონის ჩრდი-
ლოეთით მოახერხეს სავაჭრო გზებზე კონ-
ტროლის მოპოვება, ბიზანტიისა და თურქული 
ტომების ხელשეწყობით, რომლებსაც სპარსე-
თის დაკნინება სურდათ, რადგან მასზე გადი-
ოდა აბრეשუმის გზის ცენტრალური მარשრუ-
ტი. שუა საუკუნეებשი კონსტანტინოპოლის და-
ცემის שემდეგ მისი მნიשვნელობა שემცირდა. 

XXI საუკუნეשი კვლავ გაჩნდა ამ მარשრუ-
ტის აღდგენის שესაძლებლობა. მას שემდეგ, 
რაც მსოფლიოשი განვითარდა ენერგეტიკის 
სფერო და გაჩნდა ნავთობის საბადოები, გან-
ვითარდა ჰიდროენერგეტიკა და დაიწყო სხვა 
ბუნებრივი რესურსების მოპოვება, დღის წეს-
რიგשი დადგა აბრეשუმის გზის აღორძინების 
იდეა. პირველად ამ იდეის განხორციელებას 
ევროპა שეეცადა, რათა ახლო აღმოსავლეთ-
თან שეექმნა ენერგეტიკული და სავაჭრო დე-
რეფანი. 1990 წლიდან საფუძველი ჩაეყარა ორ 
მნიשვნელოვან პროექტს – TRACECA და INO-
GATE, რომელთა მიზანიც სწორედ ამ ენერგე-
ტიკულ დერეფნებზე მუשაობა იყო. 

1997 წლიდან TRACECA-ს პროექტשი აქტი-
ურად ჩაერთვნენ საქართველო და აზერბაი-
ჯანიც. პროექტი ისტორიული აბრეשუმის გზის 
აღორძინების სახელით მოიხსენიებოდა და 
დღემდე არსებობს, თუმცა იმის გამო, რომ არ 
არსებობდა שესაბამისი ინფრასტრუქტურა და 
თავის დროზე არ დაიხარჯა საჭირო ფინანსე-
ბი, დიდად წარმატებული და მიმზიდველი არ 
აღმოჩნდა. 

2013 წელს ჩინეთის პრეზიდენტმა სი ძინ-
პინმა გაახმოვანა „ახალი აბრეשუმის გზის“ ინი-
ციატივა, ასევე, ცნობილი, როგორც „სარტყე-
ლისა და გზის“ ინიციატივა (BRI), რომლის მი-
ზანიც სამი კონტინენტის: აზიის, აფრიკისა და 
ევროპის ერთმანეთთან დაკავשირებაა. 

სამხრეთ-აზიიდან ცენტრალურ ევროპამ-
დე და აფრიკამდე გადაჭიმული პროექტი მოი-
ცავს 100-ზე მეტ სახელმწიფოს, რაც მსოფლი-
ოს მოსახლეობის ნახევარს და გლობალური 
მשპ-ის მეოთხედს שეადგენს. სავარაუდოდ, „ახ-
ალი აბრეשუმის გზის“ პროექტი, დაახლოებით, 
$1 ტრილიონი დაჯდება. ზუსტად ცნობილი არ 
არის, თუ რამდენია დახარჯული დღემდე, თუ-
მცა ერთ-ერთი კვლევის თანახმად, ჩინეთმა 
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უკვე $210 მილიარდზე მეტი ინვესტიციები გა-
ნახორციელა ამ პროექტის ფარგლებשი, ძირი-
თადად, აზიაשი.Ⴐმაგრამ ჩინეთის ძალისხმევა 
მხოლოდ ამით არ שემოიფარგლება: პროექტის 
ნაწილია ისიც, რომ ჩინური კომპანიები უპრე-
ცედენტო მასשტაბით არიან ჩართული მთელი 
მსოფლიოს სამשენებლო სამუשაოებשი (მათ שო-
რის, საქართველოשიც ჩინური კომპანია აשენებს 
ახალ მაგისტრალს). „სარტყელისა და გზის“ 
ინიციატივა გულისხმობს მასשტაბურ კონტი-
ნენტთაשორის სახმელეთო და საზღვაო სავაჭ-
რო კავשირს. პროექტის განსახორციელებლად 
მთავარი, აუცილებელი ინფრასტრუქტურის 
-ორის: რკინიგზების, ენერგეტიש ექმნაა, მათש
კული მილსადენების, პორტების, მაგისტრა-
ლებისა და გამარტივებული საბაჟო პუნქტე-
ბის უზარმაზარი ქსელის ჩამოყალიბება. „ახა-
ლი აბრეשუმის გზის“ პროექტი ევრაზიისა და 
აფრიკის კონტინენტების ეკონომიკური განვი-
თარების שესაძლებლობაა, რამაც მსოფლიოשი 
არსებული ძალათა თანაფარდობა უნდა დაა-

ბალანსოს. ეს ინიციატივა საკმაოდ დიდ ტერი-
ტორიას ეხება, მათ שორის საქართველოსაც, 
რაც მას აძლევს ეკონომიკური განვითარების 
-ესაძლებლობას (www.iberiamagazine.com) რუש
კაზე წარმოდგენილია ამ ინიციატივის მარ-
 .რუტებიש

პროექტი უკავשირდება უძველეს სავაჭრო 
გზებს, რომლებიც ოდესღაც აკავשირებდა ჩი-
ნეთს დასავლეთთან, მარკო პოლოს აბრეשუ-
მის გზას ჩრდილოეთით და ადმირალ ჟენგ ჰეს 
საზღვაო ექსპედიციის მარשრუტებს სამხრე-
თით. „ქამარი და გზა“ ინიციატივა ახლა ეხება 
ისტორიული „აბრეשუმის გზის“ საერთაשორი-
სო სავაჭრო დერეფნის მთელ გეოგრაფიულ 
არეალს, რომელიც გამოიყენება უძველესი 
დროიდან. იგი მოიცავს ორ სფეროს:  
ჩრდილოეთის სახმელეთო მარשრუტები სახელ-
წოდებით აბრეשუმის გზის ეკონომიკური სარ-
ტყელი; სამხრეთი საზღვაო გზები, რომელსაც 
საზღვაო აბრეשუმის გზას უწოდებენ (https://de. 
wikipedia.org/wiki/Neue_Seidenstra%C3%9F). 

 

 
ნახ. 1 კონტინენტის ინფრასტრუქტურა 
წყარო: Infrastruktur atlas, 2020. 



saqarTvelos geografia, #13, 2023 

80 

„სარტყელისა და გზის“ ინიციატივა გან-

საზღვრავს ხუთ მთავარ პრიორიტეტს: 

1. პოლიტიკის კოორდინაცია; 

2. ინფრასტრუქტურული კავשირი; 

 ;ეუფერხებელი ვაჭრობაש .3

4. ფინანსური ინტეგრაცია; 

5. ხალხის დაკავשირება (Cecilia Calatrava. 
China’s ambitious…). 

საინიციატივო პროექტები ფინანსურ მხა-

რდაჭერას იღებს აბრეשუმის გზის ფონდისა და 

აზიის ინფრასტრუქტურის საინვესტიციო ბან-

კისგან, ხოლო ტექნიკურად კოორდინირებუ-

ლია B&R სამიტის ფორუმის მიერ. ქვეყნის დე-

რეფნები მოიცავს: ახალ ევრაზიულ სახმელე-

თო ხიდს, რომელიც გადის დასავლეთ ჩინეთი-

დან დასავლეთ რუსეთשი ყაზახეთის გავლით 

და მოიცავს აბრეשუმის გზის რკინიგზას ჩინე-

თის სინძიანის ავტონომიური რეგიონის, ყაზა-

ხეთის, რუსეთის, ბელორუსიის, პოლონეთისა 

და გერმანიის გავლით. კიდევ ერთი დერეფანი 

ჩრდილოეთ ჩინეთიდან მონღოლეთის გავლით 

რუსეთის שორეულ აღმოსავლეთשი გაივლის. 

ჩინეთი-ცენტრალური აზია-დასავლეთ აზიის 

ეკონომიკური დერეფანი (שემოკლებით 

CCAWEC) არის სარტყელი და გზის ინიციატი-

ვის ეკონომიკური და სატრანსპორტო დერე-

ფანი, გლობალური ეკონომიკური კავשირის 

პროგრამა, რომელსაც ჩინეთი ხელმძღვანე-

ლობს. დერეფანი იყო 6 სახმელეთო დერეფნი-

დან ერთ-ერთი, რომელიც ჩამოყალიბდა BRI-
ის თავდაპირველ ხედვაשი 2015 წელს. 2019 

წლის მე-2 სარტყელი და გზის ფორუმის שემ-

დეგ იგი გახდა 35 დერეფნიდან ერთ-ერთი და 

პროექტი ოფიციალურად שედის BRI-שი. დე-

რეფნით დაფარული ტერიტორიები ემთხვევა 

რამდენიმე სხვა რეგიონულ სატრანსპორტო 

ინიციატივას. ბაქოდთბილისიდყარსის რკინიგ-

ზას, რომელიც გადის აზერბაიჯანשი, საქარ-

თველოსა და თურქეთשი, მეტსახელად „რკინის 

აბრეשუმის გზას“ უწოდებენ. სარკინიგზო ხაზი 

და ბაქოს პორტის სარკინიგზო სათავე שედის 

BRI დერეფნებისა და პროექტების სიაשი. 

თურქული გაზეთ Hurriyet-ის მიმომხილველი 

თვლიდა, რომ სარკინიგზო ხაზი უერთდება 

BRI-ს რეგიონשი და გამოწვევად ითვლება რუ-

სეთის BRI-თან დაკავשირებულ დერეფნისთვის 

(https://en.wikipedia.org/wiki/Belt_ 
and_Road_Initiative). 

ამრიგად, საქართველო აბრეשუმის გზის 
ერთ-ერთი ალტერნატიული განשტოება שეიძ-

ლება გახდეს, ვინაიდან ომიანობის დროს იგი 
ევროპისა და აზიის დასაკავשირებლად კასპიი-

სა და שავი ზღვის გავლით ხელსაყრელი და 
უსაფრთხო მიმართულებაა. მისი გამოყენება 

განსაკუთრებით მნიשვნელოვანია რუსეთ-უკ-
რაინის ომის ფონზე, როცა აუცილებელი გახ-
და ცენტრალური აზიისა და აღმოსავლეთ ევ-

როპის ალტერნატიული მარשრუტებით დაკავ-

-ესაძლოა ახალი გაზსადენებიש ,ირება. ასევეש

სა და ნავთობსადენების გაყვანა, რათა რუ-
სეთზე დამოკიდებულება שემცირდეს. ევრაზი-

ის სატრანზიტო მარשრუტები დასავლეთ-აღ-
მოსავლეთის მიმართულებასთან ერთად მოი-

ცავს ჩრდილოეთ-სამხრეთის მიმართულება-

საც, საქართველოს აქვს მნიשვნელოვანი პო-

ტენციალი ამ მიმართულებით სატრანსპორტო 
დერეფნის ჩამოყალიბებაשი. საქართველოს שე-

უძლია ამ მიმართულებით ინტეგრირდეს 
ჩრდილოეთ-სამხრეთის שემაერთებელ დერე-

ფანשი, მისი დიდი პოლიტიკური და ეკონომი-

კური მნიשვნელობის გამოყენებით. განსაკუთ-
რებული ყურადღება უნდა მიექცეს ჩრდილო-

ეთ-სამხრეთის მიმართულებით რუსეთთან 
სატრანსპორტო ურთიერთობის გაზრდის პო-

ლიტიკურ ასპექტს, როგორც დიდი მნიשვნე-

ლობის მქონეს, ამიერკავკასიაשი კონფლიქტე-

ბის დარეგულირებისთვის. აღსანიשნავია, რომ 
რეგიონשი არსებობს ამგვარი დერეფნის განვი-

თარების პერსპექტივის განსხვავებული ხედ-
ვები. საქართველოს დასჭირდება მოქნილი პო-
ლიტიკის გატარება, არსებული პოტენციალის 

საკუთარი ინტერესების שესაბამისად წარმარ-

თვისათვის (სიდამონიძე, 2022). 

 



saqarTvelos geografia, #13, 2023 

81 

 
ნახ. 2 კასპიის სატრანზიტო დერეფანი 

წყარო: https://aze.media/transport-corridors-europe-caucasus-central-asia-discussed-between-head-of-traceca-
and-azerbaijani-foreign-minister 

კვლევის პერსპექტივები 

ამრიგად, საქართველოს აქვს שანსი გახ-
დეს ევროპისა და აზიის დამაკავשირებელი ხი-
დი. ამისთვის აუცილებელია ბაქო-თბილისი-
ყარსის რკინიგზის ამუשავება და სათანადო ინ-
ფრასტრუქტურის שექმნა. რუკაზე ნათლად 
ჩანს ამ პროექტის მარשრუტები, საინტერესოა 
ის ფაქტი, რომ რუსეთ-უკრაინის ომის ფონზე 
ბევრი სატრანზიტო მიმართულება ბლოკირე-
ბულია და ყაზახეთიდან ტვირთების გადაზიდ-
ვა არა რუსეთისა და უკრაინის, არამედ აზერ-
ბაიჯანი-საქართველოს დერეფნის მეשვეობით 
მიმდინარეობს. რუსეთ-უკრაინის ფონზე უკრა-
ინული პორტები დაბლოკილია და ქვეყნიდან 
ნებისმიერი სახის ექსპორტი שეჩერებულია, თუ-
მცა ყაზახეთიდან კასპიის ზღვისა და აზერბაი-
ჯანის გავლით გააქტიურდა ტვირთბრუნვა. 

„სარტყლისა და გზის“ მარשრუტით ევრო-
პასა და ჩინეთს שორის სავაჭრო ტვირთბრუნვა 
სულ უფრო მოთხოვნადი ხდება. ნავთობის 
2020 წლის კრიზისის გამო რუსეთს ნავთობის 

ექსპორტი, ძირითადად, שეუძლია ჩინეთსა და 
რამდენიმე ქვეყანაשი, שეზღუდულად ევროპა-
 ი. იგი სულ უფრო მეტად კარგავს ევროპულש
ბაზარს, თუკი ის ვერ שეასრულებს OPEC+-ის 
ფარგლებשი მიღებულ שეთანხმებას ტექნოლო-
გიური ჩამორჩენის გამო, მაשინ მას ახალი სან-
ქციები დაეკისრება და ჩინეთიდან მომავალ 
ტვირთებს რუსეთის გავლით პრობლემა שეექ-
მნებათ, რაც „აბრეשუმის გზაზე“-ზე მყოფ სამ-
ხრეთ კავკასიის დერეფანს, კერძოდ საქართ-
ველოს ახალ שესაძლებლობებს უქადის (თ. სი-
დამონიძე, 2020). 

ამრიგად, რუსეთ-უკრაინის ომის ფონზე სა-
ქართველოს აქვს שესაძლებლობა გახდეს უსა-
ფრთხო დერეფანი ევროპასა და ცენტრალურ 
აზიას שორის ტვირთების გადატანისთვის და 
 ესაბამისი ინფრასტრუქტურის განვითარებისש
 ი სატრანსპორტო ჰაბი, რომელიცשემთხვევაש
დასავლეთსა და აღმოსავლეთს დააკავשირებს. 
ამისთვის აუცილებელია ბაქო-თბილისი-ყარსის 
რკინიგზის პროექტის დასრულება. 
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ნახ. 3. ბაქო-თბილისი-ყარსის რკინიგზა 
წყარო: www.reginfo.ge 

ისტორიული გზების მარשრუტების აღდგე-
ნა უმნიשვნელოვანესია რეგიონების განვითა-
რებისთვის. ამის ნათელი მაგალითია, ვახტანგ 
გორგასლის მიერ დარიალი-ხორნაბუჯის მა-
გისტრალის שექმნა, რომელმაც განაპირობა კა-
ხეთის ეკონომიკური აღმავლობა და პოლიტი-
კური გაძლიერება. აღნიשნული გზით שეიქმნა 
ჩრდილოეთ-სამხრეთის დერეფანი, რომლის სა-
 უალებით საქართველომ უდიდესი გავლენაש
მოიპოვა კავკასიაשი მიმდინარე გეოპოლიტი-
კურ პროცესებზე. 

საქართველოს დღესაც שეუძლია უდიდესი 
როლი ითამაשოს აზიისა და ევროპის დაკავשი-
რებაשი. ამისთვის აუცილებელია მისი სატრან-
ზიტო პოტენციალის ათვისება და שესაბამისი 
ინფრასტრუქტურის שექმნა. საინტერესოა მთა-
ვრობის 2017 წლის დოკუმენტი – „ქვეყნის ძი-
რითადი მონაცემები და მიმართულებები“, რო-
მელשიც ხაზგასმულია, რომ – ინფრასტრუქტუ-
რის გაუმჯობესება საქართველოს რეგიონების 
განვითარების, საერთაשორისო სატრანზიტო 
პროექტებשი საქართველოს მაქსიმალური ინ-
ტეგრირებისა და ეკონომიკური განვითარების 

სტიმულირების უმნიשვნელოვანესი წინაპირო-
ბაა. საქართველოს მთავრობა მკაფიო გეგმით 
განავითარებს ქვეყნის ინფრასტრუქტურას. სა-
ქართველოს გეოგრაფიული მდებარეობისა და 
სატვირთო გადაზიდვების მზარდი დინამიკის 
გათვალისწინებით, მთავრობის 4-პუნქტიანი გე-
გმის სივრცითი მოწყობის კომპონენტის ფარგ-
ლებשი, გაგრძელდება და სწრაფი ტემპით წარი-
მართება ახალი მაგისტრალური გზების მשე-
ნებლობა, არსებული გზების რეკონსტრუქცია 
და საგზაო ინფრასტრუქტურის განახლება-
მოდერნიზება. 

ქვეყნის მასשტაბით აשენდება საერთაשო-
რისო მნიשვნელობის სატრანზიტო და რეგიო-
ნების დამაკავשირებელი שიდა საავტომობილო 
გზები. ეს იქნება ქვეყნის ხერხემალი, რომე-
ლიც ყველა რეგიონს მჭიდროდ დააკავשირებს 
ერთმანეთთან და დედაქალაქთან. გეოგრაფი-
ული მდებარეობა აღარ იქნება ბარიერი ბიზნე-
სის წარმოებისა და გადაადგილებისთვის. ეს 
პროექტი გააძლიერებს საქართველოს მნიש-
ვნელობას რეგიონשი და გაზრდის მისი, რო-
გორც ტრანზიტული ჰაბის, დატვირთვას. 2020 
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წლამდე დაიგება 800 კმ-ზე მეტი სიგრძის, 3.5 
მილიარდი აשש დოლარის ღირებულების საგ-
ზაო ინფრასტრუქტურა, დასრულდება აღმო-
სავლეთ-დასავლეთის ავტობანის მשენებლობა. 

 ედეგად, საქართველოს საავტომობილოש
გზების ქსელი გახდება მიმზიდველი სატრან-
ზიტო გადაზიდვებისათვის, ხელი שეეწყობა 
ქვეყანაשი ტურიზმის განვითარებას, განაპირა 
და მაღალმთიან რეგიონებשი სოფლის მეურნე-
ობის აღორძინებასა და რეგიონების დაკავשი-

რებას (www.mof.ge). 
სწორედ ისტორიული გზების שესახებ არ-

სებული მონაცემები გვაძლევს საשუალებას 
-ტეשრუტები. ი. გიულდენשეიქმნას ახალი მარש
ტი, რომელმაც საქართველოשი მეთვრამეტე 
საუკუნეשი იმოგზაურა, აღწერს שიდა ქართლი-
სა და კახეთის, იმერეთისა და სამეგრელოს, 
-ირეשიდა ქართლისა და იმერეთის დამაკავש
ბელ გზებს, ასევე, რეგიონებიდან თბილისשი 
მიმავალ გზებს. იგი აღწერს ამ რეგიონებשი 
არსებულ სოციალურ-ეკონომიკურ და ეთნი-
კურ სიტუაციას. ამასთანავე საინტერესოა მი-
სი ცნობები სოფლის მეურნეობის שესახებ. ამ 
მონაცემებზე დაყრდნობით שესაძლებელია ის-
ტორიული გზების აღდგენა და ახალი ტურის-
ტული მარשრუტების שემუשავება. მაგალითად, 
-ორაპანი-სუש-ესაძლებელია ქუთაისი-სკანდეש
რამის მარשრუტის აღდგენა და ის שეიძლება 
გახდეს მשენებარე მაგისტრალის ალტერნატი-
ვა. ასევე שესაძლებელია ხონის გავლით იმერე-
თისა და სამეგრელოს დაკავשირება და ახალი 
ტურისტული მარשრუტების שემუשავება. 

აუცილებელია კახეთשი რკინიგზის განვი-
თარება და მისი მეשვეობით აზერბაიჯანიდან 
-ავი ზღვისკენ ტვირთების სწრაფი გადაადგიש
ლება (თ. სიდამონიძე 2020). 

ასევე, უნდა აღინიשნოს მცოცავი ოკუპა-
ციის მიახლოება საქართველოს მთავარ ავტო-

მაგისტრალთან, რაც ქვეყნის მთავარი საგზაო 
არტერიისათვის უდიდეს რისკს წარმოადგენს; 
ამისათვის აუცილებელია, ალტერნატიული 
საგზაო მონაკვეთების არსებობა ქვემო ქარ-
თლის, სამცხე-ჯავახეთისა და აჭარის დამა-
კავשირებელი მაგისტრალის სახით, რომელიც 
ახალციხე-ბათუმის საგზაო მონაკვეთის მაგა-
ლითზე კარგად ჩანს, რომ ჯერ კიდევ არ שექ-
მნილა, שესაბამისად, ქვეყანა კვლავინდებუ-
რად მხოლოდ თბილისი-სენაკი-ლესელიძის ავ-
ტომაგისტრალზეა დამოკიდებული (თ. სიდა-
მონიძე 2020). 

დასკვნები 

საქართველო აბრეשუმის გზის ერთ-ერთი 
ალტერნატიული განשტოება שეიძლება გახდეს, 
ვინაიდან ომიანობის დროს იგი ევროპისა და 
აზიის დასაკავשირებლად კასპიისა და שავი 
ზღვის გავლით ხელსაყრელი და უსაფრთხო 
მიმართულებაა. მისი გამოყენება განსაკუთრე-
ბით მნიשვნელოვანია რუსეთ-უკრაინის ომის 
ფონზე, როცა აუცილებელი გახდა ცენტრა-
ლური აზიისა და აღმოსავლეთ ევროპის ალ-
ტერნატიული მარשრუტებით დაკავשირება. 
ასევე, שესაძლოა ახალი გაზსადენებისა და 
ნავთობსადენების გაყვანა, რათა რუსეთზე 
დამოკიდებულება שემცირდეს. საქართველოს 
აქვს שანსი გახდეს ევროპისა და აზიის დამა-
კავשირებელი ხიდი. ამისთვის აუცილებელია 
ბაქო-თბილისი-ყარსის რკინიგზის ამუשავება 
და სათანადო ინფრასტრუქტურის שექმნა. რუ-
კაზე ნათლად ჩანს ამ პროექტის მარשრუტები, 
საინტერესოა ის ფაქტი, რომ რუსეთ-უკრაინის 
ომის ფონზე ბევრი სატრანზიტო მიმართულე-
ბა ბლოკირებულია და ყაზახეთიდან ტვირთე-
ბის გადაზიდვა არა რესეთისა და უკრაინის, 
არამედ აზერბაიჯანი-საქართველოს დერეფ-
ნის მეשვეობით მიმდინარეობს. 
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