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ანოტაცია 

თემის აქტუალობა უკავשირდება ისტორიული გზების აღდგენას, რომელთა მეשვეობით שესაძ-
ლებელია ახალი ლოგისტიკური ქსელის שექმნა ქვეყნისა და კავკასიის რეგიონის მასשტაბით. ამას 
გარდა, აღსანიשნავია, რომ რუსეთ-უკრაინის ომის ფონზე აუცილებელია საქართველოს სატრან-
ზიტო ფუნქციის უკეთ გამოყენება, რათა იგი რეგიონשი საკვანძო ქვეყანა გახდეს. საკითხის სიღ-
რმისეული שესწავლა ევროპისა და აზიის ერთმანეთთან უკეთ დაკავשირების და ქვეყნის ეკონომი-
კური განვითარების წინაპირობა გახდება. ამისთვის კი აუცილებელია კასპიისა და שავი ზღვის და-
მაკავשირებელი რკინიგზის განვითარება და ტვირთბრუნვის გაზრდა. 

ამრიგად, სტატიის მიზანია საქართველოשი არსებული საერთაשორისო, რეგიონული და ადგი-
ლობრივი გზების שესწავლა და მათი გეოგრაფიული თავისებურებების გამოვლენა; ისტორიული 
გზების გეოპოლიტიკურ ჭრილשი განხილვა; მათი აღდგენის პერსპექტივების שესწავლა, რაც ქვეყ-
ნის ამა თუ იმ რეგიონის განვითარების და ინფრასტრუქტურული პროექტების განხორციელების 
წინაპირობა שეიძლება გახდეს. 

 
საკვანძო სიტყვები: ისტორიული გზები, გეოგრაფია, თავისებურებები, საქართველო 
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Annotation                                                                                                

The relevance of the master's thesis is related to the geographical features of historical roads. In this regard, 
this issue has not been studied so far, which was done according to the thesis. To connect with each other. An in-
depth study of the issue will become a precondition for better interconnection of regions and their economic 
development. It is also possible to increase Georgia's transit role and use its geographical location. 

The aims and objectives of the paper are related to the urgency of the topic. Among the aims of the research 
are: to study the history of historical roads in the world and in Georgia and to reveal their significance; 
Identifying the geographical features of historical roads in the world and in Georgia. 
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The study of the perspectives of restoration of historical roads will be carried out for the first time as a result 
of the research: study of international, regional and local roads in Georgia and revealing their geographical 
features; Discussing historical roads in a geopolitical context; Studying the prospects of their restoration, which 
can become a prerequisite for the development of this or that region of the country and the implementation of 
infrastructure projects.  

 
Key words: historical roads, geography, peculiarities, Georgia 
 

 ესავალიש

ისტორიული გზების שესაწვლა აქტუალუ-
რია, ვინაიდან მათი აღდგენით שესაძლებელია 
ახალი ლოგისტიკური ჯაჭვის ჩამოყალიბება 
და რეგიონების განვითარება. უკრაინა-რუსე-
თის ომის ფონზე, ასევე, שესაძლებელია ახალი 
რეგიონული მარשრუტების שექმნა, საქართვე-
ლოს სატრანზიტო ფუნქციის უკეთ გამოყენე-
ბა, რაც კიდევ უფრო გაზრდის ჩვენი ქვეყნის 
გეოპოლიტიკურ მნიשვნელობას.  

კვლევის მეთოდები 

სტატიაზე მუשაობისას განხილულ იქნა 
როგორც ქართული, ისე ინგლისურენოვანი სა-
მეცნიერო ლიტერატურა. კარტოგრაფიული 
მასალები და წერილობითი წყაროები. განხორ-
ციელდა არსებული ინფორმაციის სისტემატი-
ზაცია და კლასიფიკაცია.  

ისტორიული გზების שესახებ საკმაოდ 
მრავალფეროვანი ლიტერატურა არსებობს. 
საქართველოשი მათი განვითარების שესახებ 
საკმაო ცნობებს გვაძლევს ნ. ბერძენიשვილის 
ნაשრომი „ისტორიული გზები რუსთაველის 
ეპოქის საქართველოשი“ (1966 წ). მას გამოყე-
ნებული აქვს ვახუשტი ბაგრატიონისა და ივანე 
ჯავახიשვილის ნაשრომები, ასევე, დავით აღმა-
 ენებლის მემატიანის ცნობები და „მოქცევაიש
ქართლისაი“ (მეცხრე საუკუნე). ასევე მნიשვნე-
ლოვანი წყაროა კვეზერელი-კოპაძის საქარ-
თველოს „ძველი ხიდები“ (1972 წ). ძველი ხიდე-
ბის მიხედვით שესაძლებელია ისტორიული 
გზების მარשრუტების აღდგენა.                                                                                                                                  

ისტორიული გზების שესახებ უცხოური 
ლიტერატურიდან აღსანიשნავია ჰერბერტ რა-
ინჰოლდ იაკობსონის წიგნი: „A history of roads 

from ancient times to the motor age“ (1940) და 
გულდენשტედტის „მოგზაურობა საქართველო-

-ი“ (1962 წ). საინტერესოა, ასევე, ემილ ავდაש
ლიანის ნაשრომები: „საქართველო და აბრე-
 უმის სავაჭრო გზები VI-XIII საუკუნეები“ დაש
„საქართველო და აბრეשუმის სავაჭრო გზები 
XIII-XV საუკუნეები“. ორივე ნაשრომשი განხი-
ლულია საქართველოზე გამავალი სავაჭრო 
გზები და გეოპლიტიკური მნიשვნელობა, სხვა-
დასხვა მარשრუტის ცვლილების განმაპირობე-
ბელი ფაქტორები.               

                                                                              ედეგებიש

1. საერთაשორისო მნიשვნელობის გზები                            

კვლევის שედეგად პირველად დამუשავდა 
სხვადასხვა ისტორიული წყარო და שედეგად 
-ეიქმნა რუკა, რომელზეც კონკრეტული მარש
-ედარებულია თანაש რუტებია დატანილი დაש
მედროვე გზებთან. ამ რუკის გამოყენება שე-
საძლებელია ახალი გზების გაყვანისთვის, რე-
გიონების ტურისტული განვითარებისა და სა-
ქართველოს სატრანზიტო დერეფნის ფუნქცი-
ის უკეთ გამოსაყენებლად. 

ისტორიული და თანამედროვე გზების שე-
დარება გვაძლევს საשუალებას დავინახოთ, 
რომ გეოგრაფიულ პირობებს მათი ჩამოყალი-
ბებისთვის უდიდესი მნიשვნელობა აქვს. სა-
ქართველო მნიשვნელოვან სატრანზიტო ფუნ-
ქციას ასრულებს თანამედროვე ეკონომიკურ 
სივრცეשი დასავლეთსა და ცენტრალური აზი-
ის ქვეყნებს שორის. მასზე უძველესი დროიდან 
გადიოდა საერთაשორისო ისტორიული გზები. 
მათგან ყველაზე მნიשვნელოვანი აბრეשუმის 
გზა იყო. ამ გზით ვაჭრობას დასაბამი მიეცა 
ძვ.წ. მეორე საუკუნეשი. აბრეשუმის დიდი გზა 
იწყებოდა სიანשი ქ. დუნხუანიდან. იგი ორ გან-
 .ტოებად მიემართებოდა დასავლეთისკენש
ორივე გზა – პირველი ლობნორის ტბის ჩრდი-
ლოეთით ქ. ტურფანის, მეორე კი იმავე ტბის 
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სამხრეთით ქ. ნოტანისა და ქ. იარქენდის გავ-
ლით – ქ. კაשგარשი იყრიდა თავს. აქედან 
ჩრდილოეთით გზა კასპიის ზღვით უკავשირ-
დებოდა სამხრეთ კავკასიას, გადაკვეთდა სა-
ქართველოს და ფაზისიდან שავი ზღვით ბიზან-
ტიასა და რომს აღწევდა. მეორე გზა კაשგარი-
დან ბალხსა და ჩრდილოეთ ირანის გავლით 
 უაשუამდინარეთისკენ, იქიდან კი ხმელთაש
ზღვის ნაპირებისკენ მიემართებოდა. სავაჭ-
რო-სატრანსპორტო მაგისტრალებით ამიერ-
კავკასიასა და საქართველოשი ბიზანტიასა და 
ირანს שემოჰქონდათ აბრეשუმის ქსოვილები, 
ხალიჩები, საფეიქრო ნაწარმი და ა.ש. 
(www.igstraveltogeorgia.asm.ge).                                                                                                                                                     

საქართველო ხელსაყრელი ადგილი იყო, 
რადგან ევროპასა და აზიას უმოკლესი გზით 
აკავשირებდა. აქ კლიმატური პირობები ქარავ-
ნებისთვის უფრო კომფორტული იყო. שესაბა-
მისად, აქ გადიოდა აბრეשუმის გზის ერთ-ერ-
თი მარשრუტი. ჯერ კიდევ ჰეროდოტე წერდა 
აზოვის ზღვისა და ცენტრალური აზიის დამა-
კავשირებელ გზაზე. ის, ასევე, ახსენებდა საიმ-
პერატორო გზას, რომელიც მცირე აზიას 
ირანთან აკავשირებდა. უფრო აღმოსავლეთით 
ფუნქციონირებდა ლაზურიტის გზა, რომლის 
გავლით ეს მინერალი ბადახשანის მთებიდან 
ასურეთשი, ეგვიპტესა და ჩინეთשი ხვდებოდა. 
უფრო ჩრდილოეთით აღსანიשნავია დასავლე-
თის მერიდიანული გზა, რომელიც ცენტრა-
ლურ აზიასა და სამხრეთ ციმბირს ჩინეთთან 
ცინის იმპერიის დროს აკავשირებდა. ასევე 
მნიשვნელოვანი იყო სტეპის გზა, რომელიც 
აღმოსავლეთ თურქესტანიდან ვოლგისპირე-
თის გავლით שავი ზღვის ბერძნულ კოლონიებს 
უკავשირდებოდა. სწორედ ამიტომ საფიქრებე-
ლია, რომ ამ გზის მონაკვეთი საქართველო-
ზეც გადიოდა. ჩინური ქრონიკების მიხედვით 
და ანტიკურ წყაროებზე დაყრდნობით დადგე-
ნილია, რომ აბრეשუმის გზა გადიოდა ლობ-ნო-
რის ტბის ჩრდილოეთით, კუჩისა და კარაשა-
რის გავლით, שემდეგ კვეთდა ტიან-שანს და 
ტერსკედივანის უღელტეხილით ფერგანשი მი-
დიოდა, שემდეგ სახრეთ ურალს, ქვემო ვოლ-
გისპირეთს კვეთდა და ჩრდილო שავიზღვისპი-
რეთს აღწევდა ან ფერგანიდან სამარყანდს, 

ამურდარიას გაივლიდა და ირანსა და მცირე 
აზიაשი სრულდებოდა.  

სამხრეთის მარשრუტი ლობ-ნორიდან კუნ-
ლუნის მთების გავლით მდინარე იანკენდ-და-
რის გადაკვეთდა და პამირის მთებამდე აღწევ-
და, שემდეგ მერვის უღელტეხილით და ქაשმი-
რის გავლით ინდოეთשი გადადიოდა და მდინა-
რე ინდის שესართავთან მთავრდებოდა. ძვ..წ 
მეორე საუკუნიდან ა.წ. მეხუთე საუკუნემდე 
აბრეשუმის გზის მარשრუტი ჩინეთის ძველ დე-
დაქალაქשი – ჩანიანשი იწყებოდა და მდ. ხუან-
ხეს გავლით ლანჯოუსკენ მიემართებოდა, שემ-
დეგ აღწევდა ჩინეთის დიდი კედლის დასავ-
ლეთ ნაწილს, სადაც გზა იשლებოდა და მისი 
განשტოებები უდაბნო ტაკლა-მაკანს კვეთდა. 
ჩრდილოეთ განשტოება გაივლიდა ხამის, ტურ-
ფანის, ბეשბალიკის, שიხოს ოაზისებს და მდი-
ნარე ილის ხეობისკენ ეשვებოდა. მეორე გან-
 ბედელის (არამდეשჩაოცანიდან კარა) ტოებაש
უღელტეხილის გავლით ისიკ-კულის სამხრეთ 
ნაწილამდე აღწევდა; სამხრეთ განשტოება 
დუნხუნის, ხოტანისა და იარკენდის გავლით 
ბაქტრიაשი, ინდოეთსა და ხმელთაשუაზღვის-
პირეთשი მიემართებოდა, ასევე, კაשგარიდა 
ფერგანשი და שემდეგ სამარყანდის, ბუხარისა 
და მერვის გავლით სირიასა და ეგვიპტეשი 
მთავრდებოდა. მეשვიდე-მერვე საუკუნეებשი 
უფრო დიდი მნიשვნელობა שეიძინა მარשრუტ-
მა, რომელიც ჩინეთიდან სამხრეთ ყაზახეთის 
გავლით მცირე აზიას უკავשირდებოდა, თუმცა 
ფერგანის გზა ბევრად უფრო მოკლე და მოსა-
ხერხებელი იყო. მეექვსე-მერვე საუკუნეებשი 
მთავარი ტრასა ასე გამოიყურებოდა: სირია-ი-
რანი-שუა აზია-სამხრეთ ყაზახეთი-ტალასის 
ხეობა-ჩუის ხეობა-ისიკ-ყულის ქვაბული-აღმო-
სავლეთ თურქესტანი.                                    

ამ გზის განשტოება ბიზანტიიდან დერბენ-
ტის გავლით სამხრეთ ყაზახეთისკენ მიემარ-
თებოდა. საფიქრებელია, რომ ეს გზა საქარ-
თველოზეც გადიოდა და მისთვის მნიשვნელო-
ვანი שემოსავლის წყაროც იყო. იგი ირანს 
გვერდს უვლიდა, ვინაიდან ბიზანტიისა და აღ-
მოსავლეთ თურქესტანის სახანოს שორის გა-
ფორმებული שეთანხმება მის დასუსტებას ისა-
ხავდა მიზნად. ამ მარשრუტმა აქტუალობა 
მეცხრე-მეთორმეტე საუკუნეებשი დაკარგა, 
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თუმცა მეცამეტე-მეთოთხმეტე საუკუნეებשი 
კვლავ აღდგა მონღოლთა იმპერიის שექმნის 
 უმის გზისשემდეგ. საკვანძო როლი აბრეש
ფუნქციონირებაשი სოგდიელებს ეკავათ, რომ-
ლებიც ცენტრალურ აზიაשი ცხოვრობდნენ 
(www.igstraveltogeorgia.asm.ge).                                                       

ამრიგად, აბრეשუმის გზამ ხელი שეუწყო 
ხალხთა שორის კულტურული და სავაჭრო კავ-
 ირების განვითარებას, აზიისა და ევროპისש
სახელმწიფოთა დაახლოებას. მისი ერთ-ერთი 
მარשრუტი კი საქართველოზე გადიოდა, რაც 
მას სტრატეგიულ მნიשვნელობას სძენდა. მისი 

ფუნქციონირება საბოლოოდ שეწყდა 1453 
წელს, როცა ოსმანთა იმპერიამ კონსტანტინე-
პოლი აიღო და მისი მცირე აზიის ცენტრალუ-
რი ნაწილი გადაკეტა. სწორედ ამან განაპირო-
ბა שემდგომשი ახალი სავაჭრო გზების ძიება 
და ამერიკის კონტინენტის აღმოჩენა (ეკრემ 
კალანი, 2018).                                                                

რუსეთ-უკრაინის ომის ფონზე აბრეשუმის 
გზის პროექტის მნიשვნელობა უფრო გაიზარ-
და. ჩინეთმა დაიწყო მისი აღდგენა, რაც ჩვენს 
ქვეყანას ახალ გეოპოლიტიკურ მნიשვნელობას 
.ესძენსש

  
ნახ. 1.  

აბრეשუმის გზა 
 

 
 

 
წყარო: https://transportgeography .org 
 

2. რეგიონული მნიשვნელობის ისტორიული 
გზების გეოგრაფიული თავისებურებანი                                                                                                           

საქართველო მდებარეობს კავკასიის ცენ-
ტრალურ ნაწილשი. שესაბამისად, მას ჯერ კი-
დევ უძველესი დროიდან ეკავა მნიשვნელოვანი 
ადგილი კავკასიის რეგიონის სავაჭრო და გეო-
პოლიტიკურ ურთიერთობებשი. იგი კავკასიის 
რეგიონשი სტრატეგიული მნიשვნელობის სა-
ხელმწიფო იყო, რადგან მასზე გადიოდა ყველა 
მნიשვნელოვანი სავაჭრო თუ სამხედრო მნიש-

ვნელობის გზა. სწორედ ამიტომ მოსახლეობაც 
იქ სახლდებოდა, სადაც უძველესი საქარავნო 
გზები გადიოდა. ამგვარი განსახლების მკაფიო 
მაგალითია ჰერეთ-კამბეჩოვანის ისტორიული 
გზები. ეს მხარე ქართული სახელმწიფოს წარ-
მოქმნის გარიჟრაჟზე ქართველებთან ერთად 
ჰერული (ალვანური) ტომებით იყო დასახლე-
ბული, მაგრამ უკვე უძველესი დროიდანვე שე-
იმჩნევა ქართველთა და, კერძოდ, ქართველ 
მთიელთა (არაგვისა და ივრის ხეობიდან) თან-
დათანობითი ჩამოსახლება ამ არეალשი. ეს 
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კარგად ჩანს როგორც ძველქართული წყაროე-
ბის ცნობების שესწავლისას, ისე ბერძნულ-ლა-
თინური წყაროებიდან და ძველი ქართული 
ტოპონიმებიდან. ეს მიგრაცია განპირობებუ-
ლი იყო იმით, რომ ივრისა და ალაზნის ქვემო 
დინების აუზი שესანიשნავ ზამთრის საძოვრებს 
ეკავა, რაც აუცილებელი იყო მესაქონლეობის 
განსავითარებლად. მეორე მხრივ, როგორც კა-
ხეთის გაღმა მხარის ტერიტორიაზე, ისე 
მტკვარ-ალაზანს שორის მდებარე ივრის ზე-
განზე უძველესი დროიდანვე არაერთი მნიש-
ვნელოვანი სავაჭრო-სატრანზიტო მაგისტრა-
ლი გადიოდა.   

საქართველოზე გადიოდა რეგიონული 
მნიשვნელობის არაერთი გზა, რომელზეც კონ-
ტროლის მოსაპოვებლად მრავალი იმპერია იბ-
რძოდა. ვახტანგ გორგასლის მიერ שექმნილი 
იყო უმნიשვნელოვანესი რეგიონული მარשრუ-
ტი, რომელიც ჩრდილოეთ კავკასიას სამხრეთ-
თან აკავשირებდა. აღსანიשნავია, რომ ამ გზამ 
გადამწყვეტი როლი ითამაשა საქართველოს 
გაძლიერებაשი. დღესაც ამ მარשრუტის აღდგე-
ნის שემთხვევაשი, שესაძლებელია სხვადასხვა 
ტვირთის გადაზიდვა სამხრეთიდან ჩრდილოე-
თისკენ და აღმოსავლეთიდან დასავლეთისკენ.                                                                                                          

საქართველოს שავი ზღვისპირეთი ოდით-
განვე იყო ჩართული სხვადასხვა მცირე და, სა-
ვარაუდოდ, საשუალო ზომის სავაჭრო ქსელשი. 
მაგალითად, IV საუკუნის მეორე ნახევრის 
მსოფლიო რუკა ცნობილი, როგორც Tabula 

Peutingeriana, მიუთითებს ბევრ გზაზე, რომე-
ლიც არსებობდა იმ პერიოდשი და მომდინარე-
ობდა ირანიდან და არმენიიდან თანამედროვე 
თბილისის ტერიტორიისკენ, ხოლო დასავლე-
თით კი დიოსკურია-ფაზისამდე (ე. ავდალიანი, 
2019).                                                                                                      

3. ადგილობრივი მნიשვნელობის ისტორიული 
გზების გეოგრაფიული თავისებურებანი                                                                                                              

ადგილობრივი მნიשვნელობის ისტორიული 
გზების ფრაგმენტები საქართველოს ყველა 

რეგიონשია წარმოდგენილი, რომლის გეოგრა-
ფიაზე მეტყველებს ძველი ხიდებისა და ციხე--
სიმაგრეების განლაგება. მაგალითად, დარია-
ლიდან ხორნაბუჯამდე ბევრი ციხე-ქალაქი 
იყო განლაგებული: კვეტერა, უჯარმა, ბოჭორ-
მა, ქოფთავი და სხვ. ადგილობრივი მნიשვნე-
ლობის ისტორიული გზები, ძირითადად, მდი-
ნარის ხეობას ან ქედის თხემს მიუყვებოდა, 
თანამედროვეობაשი კი ისინი, ძირითადად, ვა-
კე რელიეფზე გადიან.     

ისტორიული და თანამედროვე გზების გე-
ოგრაფიული თავისებურებების שედარება 
გვაძლევს საשუალებას დავინახოთ, რომ გარე-
მო პირობებს და უსაფრთხოებას მათი ფუნ-
ქციონირებისთვის გადამწყვეტი მნიשვნელობა 
ჰქონდა. ამჟამად, ივრის ხეობის გზა გომბორ-
ზე გამავალმა გზამ ჩაანაცვლა. ჯავახეთიდან 
ქვემო ქართლשი მიმავალი გზა ფარავნის ტბა-
სა და ქციას ხეობაზე გადიოდა. ეს მარשრუტი 
დღესაც მოქმედია, თუმცა ზამთარשი ხשირად 
იკეტება თოვლის საფარის გამო. საინტერესო-
ა, რომ שიდა ქართლიდან ლიახვის ხეობის გავ-
ლით ერწო-წონას ქვაბულისკენ და שემდეგ რა-
ჭისკენ გადასასვლელი გზა იყო, რომელიც 
დღეს აღარ ფუნქციონირებს. მნიשვნელოვანია 
აბასთუმნიდან ზეკარის უღელტეხილის გავ-
ლით იმერეთისკენ მიმავალი გზა, რომელიც 
დღეს აღდგენის პროცესשია. שიდა ქართლსა 
და ქვემო ქართლს თრიალეთის ქედზე გამავა-
ლი გზა აკავשირებდა, რომელიც მდინარე კავ-
თურასა და თეძმის ხეობებს მიუყვებოდა, ამ-
ჟამად იგი სრულიად მივიწყებულია. მანგლი-
სიდან თბილისשი მომავალი გზა დიდგორის 
გავლით მიდიოდა. ახლა ეს მარשრუტი კვლავ 
აღდგენილია და მისი მეשვეობით სოფელ თო-
ნეთიდან ბაგებשი ჩასვლა ნახევარ საათשია שე-
საძლებელი. მლეთიდან მომავალი ისტორიუ-
ლი გზა ქსნის ხეობაზეც გადიოდა და თბილი-
სისკენ მიემართებოდა. 2008 წლამდე ახალგო-
რის მუნიციპალიტეტი დანარჩენ საქართვე-
ლოს ამ გზით უკავשირდებოდა. 
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ნახ.  2.  
ადგილობრივი მნიשვნელობის ისტორიული გზების 

გეოგრაფიული თავისებურებანი აღმოსავლეთ საქართველოשი 
                                                                                                                                                                                

 
 

ნახ.  3.  
ადგილობრივი მნიשვნელობის ისტორიული და თანამედროვე 

გზების გეოგრაფიული თავისებურებანი საქართველოשი 
 

 
 
გერმანელი მეცნიერი და მოგზაური იოჰან 

გიულდენשტედტი (1745 – 1781), რომელმაც 
საქართველოשი იმოგზაურა, აღწერს שიდა 
ქართლისა და კახეთის, იმერეთისა და სამეგ-
რელოს, שიდა ქართლისა და იმერეთის, მეზო-
ბელი რეგიონებიდან თბილისשი მიმავალ 

გზებს, ამ რეგიონებשი არსებულ სოციალურ-ე-
კონომიკურ და ეთნიკურ სიტუაციას.  

კვლევის პერსპექტივები 

ისტორიული გზების שესახებ არსებული მონა-
ცემები და გეოგრაფიული თავისებურებების ანა-
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ლიზი გვაძლევს საשუალებას აღდგეს ის მარשრუ-
ტები, რომლებიც საქართველოს არაერთი რეგიო-
ნის განვითარების პერსპექტივებს שექმნის. 

ისტორიული გზების გეოგრაფიული თავი-
სებურებების שემდგომი ანალიზი მოითხოვს 
უამრავი სამეცნიერო მასალის ანალიზს, რო-
მელიც ეხება ცალკეული ისტორიულ-გეოგრა-
ფიული პროვინციების שესახებ ჩატარებულ 
კვლევებს. მხოლოდ ამგვარი მიდგომით იქნება 
-ესაძლებელი ვიქონიოთ სრულყოფილი წარש
მოდგენა ისტორიული გზების მნიשვნელობაზე, 
გეოგრაფიულ თავისებურებებზე და განვითა-
რების (აღდგენის) שესაძლებლობებზე. 

დასკვნა                                                                                                                                                                      

აბრეשუმის გზამ ხელი שეუწყო ხალხთა שო-
რის კულტურული და სავაჭრო კავשირების გან-
ვითარებას, აზიისა და ევროპის სახელმწიფოთა 
დაახლოებას. მისი ერთ-ერთი მარשრუტი კი სა-
ქართველოზე გადიოდა, რაც მას სტრატეგიულ 
მნიשვნელობას სძენდა. მისი ფუნქციონირება 
საბოლოოდ שეწყდა 1453 წელს, როცა ოსმანთა 

იმპერიამ კონსტანტინოპოლი აიღო და მისი 
ცენტრალური ნაწილი გადაკეტა. სწორედ ამან 
განაპირობა שემდგომשი ახალი სავაჭრო გზების 
ძიება და ამერიკის კონტინენტის აღმოჩენა.                            

საქართველოზე გადიოდა კავკასიის რეგი-
ონული მნიשვნელობის გზები, რომელზეც კონ-
ტროლის მოსაპოვებლად მრავალი იმპერია იბ-
რძოდა. ვახტანგ გორგასალმა ხელი שეუწყო 
ჩრდილოეთ კავკასიისა და სამხრეთ კავკასიის 
დაკავשირებას, რასაც დღესაც უდიდესი გეო-
პოლიტიკური მნიשვნელობა აქვს.  

ისტორიული და თანამედროვე გზების გე-
ოგრაფიული თავისებურებების ანალიზი 
ცხადყოფს, რომ ბუნებრივ პირობებს მათი ჩა-
მოყალიბებისთვის უდიდესი მნიשვნელობა 
ჰქონდა. ძალიან ბევრმა ისტორიულმა გზამ 
დაკარგა თავისი დანიשნულება, თუმცა მათი 
მნიשვნელობა კვლავ მაღალია და მათი აღდგე-
ნა საქართველოს რეგიონული კავשირების გან-
ვითარების და გეოპოლიტიკური გამოწვევების 
ფონზე, კიდევ უფრო იზრდება. 
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